RANCE

Port autonome de Paris
Le pari de Pesthetique

Le Port autonome de Paris veut développer ses activités
dans le coeur de I'agglomération. Le prix & payer: un effort
pour mieux intégrer ses installations dans le cadre urbain.

Le trafic fluvial et maritime
du Port autonome de Paris a
atteint 25,5 millions de ton-
nes en 1991, en progression
de 12,4% par rapport a 1990
et environ 26 millions en
1992. Une hausse li¢e en
1991 a la forte croissance en
volume des matériaux de
construction: un peu plus de
84% de 'ensemble des flux.
Pas moins de 23 millions de
tonnes de sable et de graviers
ont ainsi été importées, des
régions voisines, pour ali-
menter une multitude de
chantiers dans la capitale.
Des chantiers dont les dé-
blais de terrassement et de
démolition sont également
évacués par voie d’eau: cela
a été le cas pour la Trés
Grande Bibliothéque de
France, la Maison de la
RATP ou’Al4 a Nanterre.

Construire, mais aussi
déblayer

«Une ville se construit et se
détruit, il faut donc la nour-
rir, mais aussi déblayer ses
déchets, explique Daniel
Maquart, directeur général
du port. La chance de Paris,
c’est d’étre bien desservi par
la Seine dont le trafic n’est
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pas saturé. Mais, pour que
cette politique d’écologie ur-
baine soit efficace, il faut
garder des sites de produc-
tion de béton sur les berges,
au plus prés des chantiers de
la capitale.» L’importation
de matériaux de construc-
tion par voie d’eau évite
8000 rotations quotidiennes
de camions dans Paris!

La ville de Paris a donc
donné son feu vert au dépla-
cement de la centrale & béton
du quai de Javel, prés du
parc Citroén, de l'autre coté
de la Seine, quai Saint-Exu-
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péry dans le XVI, sur un ter-
rain du port. Seule condition
posée: construire un ouvrage
esthétique. «La région pari-

_sienne est un univers dur, re-

prcnd Daniel Maquart. Plus
qu’avant, nous devons ma-
rier le beau, le bon et Ié ren-
table.»

Les deux maitres d’ceuvre,
le Port autonome et Béton

- de France, ont-ainsi fait. ap-

pel au cabinet d’architectes
Dammery-Vetter et Weil.
Résultat: un projet éton-
nant, constitué¢ de deux silos
d’agrégats, d’un silo de ci-
ment en forme de triangle et
d’une sphére pour le ma-
laxeur, le tout dans des tons
bleu, jaune, et blanc pour
rappeler la couleur du fleuve
et celle du ciel de Paris. Su-
perficie: 1800 m’; hauteur:
19 m; débit: 170 m*/h.

«J’ai voulu assembler des
formes géométriques qui tra-
duisent la simplicité de la fa-
brication, explique Gilbert
Weil. Construire ces stocks
en l'air permet également de
dégager la perspective sur la
Seine pour les pictons.»

L’appel d’offres pour la
construction de cette vérita-
ble sculpture industrielle de-
vrait étre lancé dés que le ju-
gement du tribunal adminis-
tratif, saisi par une
association de riverains, sera
connu. Le cot est estimé en-
tre 50 et 60 millions dc

francs, soit deux 4 trois fois
celui d’une centrale «nor-
male». Le prix serait justifié
par I'insonorisation du cir-
cuit de I'eau de lavage.

Cette «politique du beau»
sera poursuivie pour le réa-
ménagement de tous les
ports dans Paris. Daniel Ma-
quart veut faire appel a de
grands architectes pour «hu-
maniser ces lieux». Les
soixante plates-formes por-
tuaires- de la région ne sont
pas oubliées dans cet effort
d’intégration port-ville,
comme en témoignent la ré-
habilitation de I'entrepdt 25
a Bonneuil (5400 m? en
cours de commercialisation),
la construction de locaux
d’activités a Conflans-
Sainte-Honorine (avec parc
de stationnement & proxi-
mité de la gare RER) ét la
réalisation du centre de vie
de Gennevilliers, inauguré le
2 février (avec un restaurant
d'entreprise et un hall d’ex-

“position). A I'avenir, le port

veut développer cette politi-
que de collaboration avec les
collectivités locales, notam-
ment pour le transport des
déchets ménagers qui pour-
raient étre retraités dans des
usines d’incinération plus
¢loignées des aggloméra-
tions.

. Immobiliser de

nouveaux terrains

Autre objectif du Port auto- -
nome de Paris en 1993: deve-
nir un véritable port de
groupage et de dégroupage,
en liaison avec les grands
ports maritimes, pour que la
France ne soit pas la grande
absente de I'Europe fluviale.
Premiére étape: I'établisse-
ment d'une ligne Paris-Gen-
nevilliers-Le Havrg pour les
contencurs (8 000 par an). I
est ensuite prévu d’aménager
de nouvelles plates-formes
logistiques, bien reliées aux
réseaux routiers et ferrés.
D’ou une politique fonciére
ambitieuse. Le port négocie
actuellement 103 hectares a
Vigneux, au nord de I’Es-
sonne, qui serviront plus
tard de relais au port de

~ Bonneuil, et également a

I'implantation d’une usine de
déchets ménagers. L’achat
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{ Scine, dans le cadre du réa-
. ménagement Seine Nord.

Dominique Chapuis



